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Pavimento en el Área del Bahía en condicion entre favorable y 
regular 

Más gobiernos locales estudian nuevas tecnologías para estirar sus presupuestos 
 
 OAKLAND, Calif., 31 de octubre de 2012. . . El pavimento en las 42,600 millas de carriles 

de las calles y carreteras del Área de la Bahía permanece en condiciones “regulares,” mientras que el 

tramo típico de asfalto muestra un desgaste grave y es probable que requiera rehabilitación pronto. 

Según los datos publicados por la Comisión Metropolitana del Transporte (MTC) el índice de condición 

del pavimento (PCI, por sus siglas en inglés) de la región en 2011 tiene una puntuación de 66 sobre un 

máximo de 100 puntos posibles, calculada sobre una base de un promedio móvil de tres años. Este es el 

tercer año consecutivo en que la región ha registrado una puntuación promedio del PCI de 66, la cual se 

encuentra a dos puntos de las lecturas del 2006. 

“Una de las principales prioridades de la Comisión es restaurar el sistema de transporte del 

Área de la Bahía a un buen estado de conservación,” comentó la Presidenta de MTC y Supervisora del 

Condado de San Mateo Adrienne Tissier. “En el caso de las calles y caminos locales, ese objetivo ha 

causado frustración por ser tan difícil de alcanzar. Y no sorprende que el problema principal sea el 

dinero.” 

La Vicepresidenta de MTC y Concejal de la Ciudad de Orinda Amy Rein Worth concurrió con la 

opinión de Tissier, señalando: “Las necesidades de mantenimiento del pavimento de la mayoría de las 

ciudades han superado con creces los fondos disponibles desde hace muchos años. Hemos visto grandes 
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mejoras en lugares como El Cerrito, que aprobó un impuesto a las ventas de medio centavo en 2008 para 

financiar un programa de mejora de las calles en toda la ciudad. Pero a menos de que los votantes locales 

decidan que las condiciones del pavimento son una prioridad importante, les va a costar trabajo a los 

gobiernos a nivel ciudad y condado simplemente mantener sus calles y carreteras en las condiciones en 

las que se encuentran actualmente.” 

La ciudad de El Cerrito fue galardonada el año pasado por el Programa de Calles y Carreteras 

Regionales de MTC por la eficacia de su Programa de Mejoramiento de Calles, aprobado por los 

votantes, el cual redujo la acumulación de trabajos de mantenimiento pendientes en las ciudades del 

Condado de Contra Costa a $500,000 en 2010 de $ 21.2 millones en 2006, y aumentó su puntuación 

del PCI de un año de 48 (en riesgo) a 85 (muy bueno) y su promedio móvil de tres años de 53 (en 

riesgo) a 62 (regular). Desde entonces el promedio móvil de tres años de puntuación de PCI de El 

Cerrito ha subido a 73 (bueno). A finales de este año el Programa de Calles y Carreteras Regionales 

dará un reconocimiento a las ciudades de Brentwood, Dublín y Richmond por los logros alcanzados en 

2011 por sus programas de mantenimiento del pavimento. Brentwood y Dublín constantemente han 

reportado algunas de las más altas puntuaciones promedio de ICP en el Área de la Bahía. Richmond 

registró un salto de 13 puntos en su puntuación de ICP de un año de 2010 a 2011, un aumento que se 

verá reflejado en el promedio móvil de tres años de puntuación de la ciudad hasta el 2013. 

Una de las formas en que las ciudades y los condados del Área de la Bahía están maximizando 

la rentabilidad de sus inversiones en mantenimiento del pavimento es aprovechar las nuevas 

tecnologías. En el 2010, MTC otorgó una subvención de $2 millones a través de su Programa de 

Iniciativas del Clima para el Condado de Sonoma y la ciudad de Napa para ayudar a financiar una 

demostración de reciclado en frío in situ (CIR, por sus siglas en inglés) un proceso de repavimentación 

en el que maquinaria especializada retira el pavimento existente a una profundidad de dos a ocho 

pulgadas, pulveriza el asfalto extraído, lo mezcla con aditivos, y luego aplica la mezcla de vuelta a la 
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calzada y la alisa. Si bien no es apropiado para todas las calles y carreteras, se ha demostrado que esta 

técnica reduce los costos de rehabilitación de asfalto en un 20 a 40 por ciento, y además reduce las 

emisiones de gases de efecto invernadero mediante la eliminación de la necesidad de producir nuevo 

material de pavimentación o transportarlo al sitio de la obra.  

“Con el proceso CIR todos ganan, tanto los automovilistas, como los presupuestos de las ciudades y 

los condados, y el medio ambiente,” dijo Sui Tan del Programa de Calles y Carreteras Regionales de MTC. 

“Prevemos que los proyectos CIR se vuelvan más comunes por toda la región en los próximos años en la 

medida en que más contratistas de pavimentación inviertan en el equipo necesario.” 

Tras la finalización en 2011 del proyecto piloto en el condado de Sonoma y Napa, varias otras 

jurisdicciones del Área de la Bahía — incluyendo los condados de Alameda, Contra Costa y Santa 

Clara, y las ciudades de San José, Oakland, Foster City, Mill Valley, Orinda y South San Francisco — 

han utilizado el proceso CIR para proyectos de sustitución de asfalto.  

Puntuaciones de PCI de 90 o más se consideran “excelentes.” Estas son calles de nueva 

construcción o repavimentadas que muestran poco o ningún deterioro. El pavimento con una puntuación de 

PCI en el rango de 80 a 89 se caracteriza como “muy bueno” y sólo muestra un deterioro leve o moderado 

y requiere principalmente mantenimiento preventivo. La categoría de “bueno” corresponde a puntuaciones 

en el rango de 70 a 79, mientras que las calles con puntuaciones PCI en el rango de “regular” (60-69) se 

están desgastando hasta el punto donde la rehabilitación puede ser necesaria para evitar un rápido deterioro. 

Debido a que las reparaciones mayores cuestan de cinco a 10 veces más que el mantenimiento de rutina, 

estas calles se encuentran en una etapa especialmente crítica. Las calles y carreteras con puntuaciones de 

PCI de 50 a 59 se consideran “en riesgo,” mientras que aquellas con puntuaciones de PCI de 25 a 49 se 

consideran “malas.” Estos caminos requieren proyectos importantes de rehabilitación o reconstrucción. El 

pavimento con una puntuación de PCI inferior a 25 se considera que ha “fallado.” Es difícil manejar sobre 

estos caminos y necesitan reconstrucción. 
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Los pavimentos de menor rango en el Área de la Bahía se encontraron en la ciudad de Larkspur 

en el condado de Marin y en la ciudad de St. Helena en el condado de Napa, cada una de las cuales 

registró una puntuación de PCI de 44 para el período 2009-11. “Hay muchas calles y carreteras en todo 

el Área de la Bahía con puntuaciones de PCI por debajo de 60,” señaló Tissier. “Ese es el punto en el 

que el deterioro del pavimento realmente acelera. MTC está trabajando con las ciudades y los condados 

para que sea posible para ellos invertir tanto en mantenimiento preventivo como en la rehabilitación.” 

Aparte de Larkspur y St. Helena, otras jurisdicciones con una puntuación PCI de promedio de tres años 

debajo de 60 incluyen Albany, Berkeley, Napa, Oakland, Orinda, Petaluma, San Leandro, Vallejo, y 

areas no incorporadas de los condados de Marin y Sonoma. 

 MTC es la agencia de planificación, coordinación y financiación del transporte en los nueve 

condados del Área de la Bahía de San Francisco. 

### 
 
Nota para editores:  Se anexa el documento completo Resumen de Condiciones del Pavimento del 
Área de la Bahía de 2011, con un listado de las puntuaciones de ICP (promedio móvil de tres años, 
2009-11) así como los promedios móviles de años anteriores para todos los condados y ciudades del 
Área de la Bahía. La misma información también está disponible en 
http://www.mtc.ca.gov/news/press_releases/pavement/PCI_11.pdf 
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Índice de Condición del Pavimento (PCI) de Jurisdicciones del Área de la Bahía, 2011 
 
 
 

Total de Millas 
Promedio Móvil de 3 Años 

Jurisdicción  Condado De Carril  2006  2007  20091  2010  2011 
 
Muy Bueno (PCI = 80 – 89) 

 

Brentwood Contra Costa 407 85 84 85 86 86* 
Belvedere Marin 24 81 79 82 84 85** 
Dublin Alameda 247 80 80 81 82 84 
Foster City San Mateo 121 82 83 82 81 81 
Los Altos Santa Clara 226 85 84 83 82 81 

 

Bueno (PCI = 70 – 79) 
San Pablo Contra Costa 102 67 72 76 80 79* 
Atherton San Mateo 106 68 69 73 77 79* 
Union City Alameda 331 76 75 76 78 79* 
Livermore Alameda 670 79 79 78 78 78 
Dixon Solano 126 81 77 76 76 78 
Santa Clara Santa Clara 592 83 82 82 80 78 
Emeryville Alameda 47 76 79 76 77 78* 
Daly City San Mateo 254 70 73 75 77 77 
Los Altos Hills Santa Clara 113 74 75 76 77 77* 
Pleasanton Alameda 498 74 75 76 77 77 
Portola Valley San Mateo 71 64 63 67 73 77** 
Redwood City San Mateo 354 74 76 77 78 77 
Brisbane San Mateo 57 70 73 76 77 77* 
Morgan Hill Santa Clara 256 71 75 76 77 77 
San Ramon Contra Costa 427 74 73 74 75 76 
Sunnyvale Santa Clara 636 80 77 74 75 76 
Burlingame San Mateo 162 68 72 75 77 76 
Mountain View Santa Clara 330 74 74 75 76 75* 
Campbell Santa Clara 218 78 76 75 75 75 
Condado de Contra Costa Contra Costa 1,319 83 82 80 78 75 
Oakley Contra Costa 229 83 80 78 76 75* 
Sonoma Sonoma 68 80 79 79 77 74 
Hercules Contra Costa 122 75 74 73 73 74* 
San Rafael Marin 331 63 66 70 75 74 
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Total de Millas 
Promedio Móvil de 3 Años 

Jurisdicción Condado De Carril 2006  2007  20091  2010  2011 
 

Condado de Santa Clara Santa Clara 1,437 75 77 75 74 74 
Clayton Contra Costa 94 75 77 76 75 74* 
Gilroy Santa Clara 256 82 80 79 76 74*** 
Condado de Alameda Alameda 995 69 71 72 72 73 
Fairfield Solano 718 77 75 73 73 73* 
Novato Marin 317 65 67 71 73 73 
Palo Alto Santa Clara 383 N/A N/A 72 73 73* 
Vacaville Solano 582 78 79 77 76 73 
El Cerrito Contra Costa 145 53 50 50 62 73* 
Lafayette Contra Costa 202 64 70 71 72 73* 
Piedmont Alameda 78 67 67 69 70 73* 
San Mateo San Mateo 412 61 67 70 73 72* 
Concord Contra Costa 713 78 78 78 76 72* 
Danville Contra Costa 315 74 73 72 73 72 
Hillsborough San Mateo 164 64 66 69 71 72* 
Saratoga Santa Clara 281 70 71 72 71 72 
South San Francisco San Mateo 296 67 71 72 73 72 
Windsor Sonoma 171 74 75 74 73 71 
Corte Madera Marin 71 73 73 73 72 71 
Newark Alameda 250 75 71 69 69 71 
Walnut Creek Contra Costa 435 72 74 73 73 71 
American Canyon Napa 107 76 76 75 74 71 
Yountville Napa 17 67 65 67 69 71 
Cupertino Santa Clara 303 69 70 70 70 70* 
Tiburon Marin 67 64 67 68 70 70* 

 

Regular (PCI = 60 – 
 Antioch Contra Costa 666 70 70 70 69 69 

Monte Sereno Santa Clara 27 65 70 68 69 69* 
Pinole Contra Costa 119 71 71 70 70 69* 
Ross Marin 22 64 65 69 67 69 
Condado de San Mateo San Mateo 625 65 67 68 69 69 
Hayward Alameda 629 68 68 69 69 69 
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 Promedio Móvil de 3 Años 
 

 
Jurisdicción 

 
Condado 

Total de Millas 
de Carril 

 
2006 

 
2007 

 
20091 

 
2010 

 
2011 

Cloverdale Sonoma 65 69 71 72 71 68 
Fairfax Marin 55 69 70 69 69 68* 
Los Gatos Santa Clara 222 72 73 72 69 68 
Milpitas Santa Clara 291 70 70 70 69 68 
Rohnert Park Sonoma 206 68 67 67 69 68* 
Solano County Solano 940 58 61 64 67 68 
Colma San Mateo 23 67 72 67 65 68* 
Menlo Park San Mateo 200 62 62 62 63 68 
Suisun City Solano 150 53 50 55 62 68* 
Alameda Alameda 275 63 63 62 66 67* 
Pleasant Hill Contra Costa 225 62 65 65 67 66 
San Carlos San Mateo 175 68 69 70 67 65* 
Santa Rosa Sonoma 1,097 64 64 65 65 65 
Pittsburg Contra Costa 334 65 64 64 64 64 
Ciudad y Condado de San Francisco San Francisco 2,130 64 64 64 64 64* 
San Jose Santa Clara 4,264 63 63 63 64 64 
Sebastopol Sonoma 47 67 67 66 65 64 
Fremont Alameda 1,065 70 68 66 64 63 
Healdsburg Sonoma 93 66 66 67 66 63* 
San Bruno San Mateo 178 62 64 63 63 63 
Sausalito Marin 52 69 68 65 63 63*** 
Mill Valley Marin 117 64 62 60 61 62* 
Millbrae San Mateo 125 60 57 57 59 62 
Benicia Solano 190 70 68 66 63 61 
Cotati Sonoma 46 66 66 64 64 61 
Calistoga Napa 31 57 57 59 60 61* 
Martinez Contra Costa 230 57 57 59 59 60 
Condado de Napa Napa 835 54 51 55 57 60* 
Pacifica San Mateo 188 64 60 59 59 60 
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 Promedio Móvil de 3 Años 
 

 
Jurisdicción 

 
Condado 

Total de Millas 
de Carril 

 
2006 

 
2007 

 
20091 

 
2010 

 
2011 

 

En Riesgo (PCI = 50 – 
 Berkeley Alameda 453 62 60 60 60 59 

Half Moon Bay San Mateo 54 55 59 61 62 59* 
Napa Napa 465 52 53 55 57 58 
Albany Alameda 59 62 63 63 60 58 
Belmont San Mateo 135 61 61 61 60 58* 
Richmond Contra Costa 568 46 50 53 55 58 
Woodside San Mateo 96 62 60 57 57 58* 
Oakland Alameda 1,964 56 57 59 56 57 
San Anselmo Marin 81 59 58 57 55 56 
San Leandro Alameda 392 62 60 58 57 56 
Moraga Contra Costa 110 61 60 59 58 56 
East Palo Alto San Mateo 80 60 56 52 53 53* 
Condado de Marin Marin 846 48 49 50 52 52 
Petaluma Sonoma 390 60 57 55 55 52 
Vallejo Solano 706 54 54 53 53 51 

 

Mal (PCI = 25 – 49) 
Orinda Contra Costa 192 46 47 48 49 48* 
Rio Vista Solano 45 51 48 45 42 47 
Condado de Sonoma Sonoma 2,713 44 44 44 45 45 
St. Helena Napa 51 58 53 48 46 44 
Larkspur Marin 64 51 48 47 45 44 

 
Regional 

 
Notas: 
Donde se indica “N/A”, la jurisdicción utilizó un software de administración de pavimento que no utiliza la escala PCI. 

1   El aumento de la utilización de opciones de informes en línea por muchas jurisdicciones en 2009 permitió a MTC recopilar y tabular los datos de 
la condición del pavimento en 2009, mientras todavía se estaban compilando los datos de 2008. Para simplificar la presentación de informes, 
MTC decidió no reportar por separado los datos de 2008, eligiendo en cambio actualizar todos los datos de ICP a partir de 2009. El promedio 
móvil de tres años para 2009 se calcula a partir de las puntuaciones de años individuales para 2006, 2007 y 2009. 

*  El promedio móvil de puntuación de tres años es un estimado basado en inspecciones realizadas en 2010. 
** El promedio móvil de puntuación de tres años es un estimado basado en inspecciones realizadas en 2009. 

***  El promedio móvil de puntuación de tres años es un estimado basado en inspecciones realizadas en 2008. 
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